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Kuv 1 emmalta ylhaalta alkaen: Frank agener, Timo Kossari, Tomaz Vilfan, Ksenia Vihrina, Denis Giordan, Jean-
Marc Vaucher, Pantelis, Magklaras, Nigel Blumire, Jan Jacobs, Marc Mamer, Serge Heiles, Lucia Wickert. Kuvasta puuttuu
Roman Sykora.

JASENISTON RAPORTIT
Nigel Blumire, Iso-Britannia

Muutos ADR 5.3.2.1.3 hyvaksytty

ADR kohdan 5.3.2.1.3 muutos liittyy vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitetuissa
ajoneuvoissa olevien merkintdjen ja kilpien vaatimuksiin. Muutokset tarkentavat erityisesti
sailidajoneuvojen ja kuljetusyksikdiden merkintdja, joiden tarkoituksena on parantaa
turvallisuutta kuljetuksen aikana ja hatatilanteissa.

Keskeiset muutokset:

- Parannettu nakyvyys: Sailiajoneuvojen merkintdjen on oltava hyvin nakyvia myos yolla
ja heikossa valaistuksessa.

- Kilpien koko, sijoittelu ja materiaali: Merkinnat ja kilvet tulee mukauttaa uusien
turvallisuusstandardien mukaisesti. Tama voi sisaltaa esimerkiksi heijastavan
materiaalin kayton.

- Hatatilanteiden tunnistaminen: Merkint6jen tulee selkeasti ilmaista kuljetettavan
aineen tyyppi, jotta pelastuslaitokset ja muut viranomaiset voivat toimia nopeasti ja
turvallisesti.
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Nadiden muutosten tarkoitus on parantaa sadanndsten noudattamista ja helpottaa vaarallisten
aineiden tunnistamista onnettomuustilanteissa.

Kirje CCNR:lle
Vaarallisten aineiden komissio ja tieliikennepelastamisen komissio suunnittelevat yhteistyossa

kirjetta CCNR:lle.

CCNR tarkoittaa Central Commission for the Navigation of the Rhine (Reinin keskinen
navigointikomissio). Kyseessa on kansainvalinen organisaatio, joka valvoo ja saatelee Reinin
joen liikkennetta. Sen perustavoitteena on taata turvallinen, tehokas ja vapaa kaupallinen
liikenne Reinin vesireitilld, joka on yksi Euroopan tarkeimmista sisdavesireiteista.

Litium-ion akkupalo Eteld-Koreassa

Blumire otti esille myds suurpalon Eteld-Koreassa.

Hwaseongin akkutehtaan tulipalo tapahtui 24. kesdakuuta 2024 Etelda-Korean Hwaseongissa.
Onnettomuus alkoi rajahdyksilld, jotka johtuivat varastossa olleista litiumakkujen soluista.
Varastossa sailytettiin yli 35 000 akkua, ja tulipalo levisi nopeasti palavien materiaalien vuoksi.
Rajahdysten voimasta osa rakennuksen katosta romabhti, ja lahialueelle levisi merkittavaa
vahinkoa.

Tulipalossa menehtyi 23 tyontekijaa ja 8 loukkaantui. Useimmat uhreista olivat tilapaisia
tyontekijoita, jotka eivat tunteneet tehdasta hyvin. Suurin osa kuolemantapauksista johtui
akkujen savun hengittamisesta.

Pelastustoimet: Paikalle halytettiin 145 pelastusalan tyontekijaa ja 50 pelastusajoneuvoa.
Jalkiseuraukset: Etelda-Korean hallitus kaynnisti tapauksen perusteellisen tutkinnan.
Tapaus korostaa litiumakkujen kasittelyn ja varastoinnin riskeja seka tarvetta tiukemmille
turvallisuusmaarayksille tallaisissa laitoksissa.

|

Kuva 2 Palon aiheuttamia vahinkoja akkutehtaalla.
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Timo Kuossari, Suomi

RescEU CBRN -projektin edistymisraportti

Taustaa

Suomeen on perustettu CBRN-valmiusvarasto, jolla varaudutaan kemiallisten (C), biologisten
(B), sateilyn (R) ja ydinaineiden (N) aiheuttamiin uhkiin ja onnettomuuksiin. Medical / CBRN -
varastolla varaudutaan rajat ylittaviin tartuntatauteihin ja onnettomuus- ja kriisitilanteisiin.

RescEU CBRN (chemical, biological, radiological and nuclear) -hankkeessa perustetaan ja
yllapidetdaan EU:n pelastuspalvelumekanismiin kuuluvaa varastoa, joka sisaltaa

- CBRN-suojavarusteita

- mittalaitteita

- tukivalineistoa

- CBRN-laakkeita ja -vasta-aineita.

CBRN-varastoissa sailytettdva materiaali on tarkoitettu seka ensitoimijoiden etta siviilivaeston
kayttoon erilaisissa CBRN-onnettomuus ja -hairidtilanteissa, esimerkiksi kemikaali- tai
ydinvoimalaitoksen onnettomuuksissa, terroristi-iskuissa tai rajat ylittavissa
tartuntatautitilanteissa.

Varastoidun materiaalin on oltava lahetysvalmiina suuronnettomuus- tai kriisialueelle 12
tunnissa avustustarjouksen hyvaksymisesta. Ensimmaiset materiaalit ovat olleet
halytysvalmiudessa tammikuusta 2024.

Hankkeen kokonaiskustannus on 242 miljoonaa euroa ja hankkeen suunniteltu kesto
1.1.2023-30.9.2026. Euroopan komissio rahoittaa hanketta taysimaaraisesti. Hanke on
mittakaavaltaan erittdin merkittava ja ensimmainen laatuaan Euroopassa.

Hankekokonaisuutta toteuttaa Suomessa konsortio, johon kuuluvat sisaministerio, sosiaali- ja
terveysministerio, Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, Huoltovarmuuskeskus ja
Sateilyturvakeskus.

Puolivuosiraportti
- CBRN-varastointiprojekti on edistynyt tavoitteissaan, ja puolet maaratyista ladkkeista on
nyt varastoituna.
- Useat henkilokohtaiset suojavarusteet ovat jo 100-prosenttisesti varastoituna.
- Tuotteiden hankinta jatkuu kesaan 2026 asti.
- Taman vuoden CBRN-projektin keskeisiin toimiin on kuulunut:
o Kolmen asiantuntijakoulutustilaisuuden jarjestaminen, mikd on mahdollistanut
Suomen ldhettaa asiantuntijoita, jotka tuntevat erilaisia CBRN-tilanteita,
opastamaan vastaanottajia materiaalien kaytossa.
o Tana vuonna on koulutettu 30 asiantuntijaa. Vuonna 2025 koulutetaan vield 30
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uutta asiantuntijaa CBRN-projektissa.

- CBRN-projektin toinen tarkea tehtava oli kapasiteetin kdyttédonottoharjoitus (LIVEX,
toukokuu 2024), joka simuloitiin mahdollisimman ldhelle todellisia olosuhteita, alkaen
avustuspyynnosta, jonka ERCC valitti, aina tavaroiden toimitukseen lentokentalle.

- Saadun palautteen perusteella standardoidut toimintamenettelyt ovat seka hiottu etta
tarkennettu, ja ne on sovitettu kaytettavaksi sekd CBRN-projektissa ettd Medical
projektissa.

| 1 d e
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Kuva 3 Suomessa harjoiteltiin EU:n valmiusvarastojen kayttdonottoa

Rajahdysonnettomuus 9.8.2024
Kerroin Helsingissa sattuneesta rajahdysonnettomuudesta.

Sijainti
Laakson sairaalan rakennustyémaa, Helsinki

Onnettomuus

Rajahdys tapahtui, kun kaivinkoneen hydraulinen vasara osui rdjahteeseen Laakson sairaalan
rakennus- ja kaivuutydmaalla. Rajaytyksia oli tehty tydmaalla aikaisemmin kesalla, ja nayttaa
siltd, etta rajahtamaton lataus jai reikaan, joka oli porattu rajaytyksia varten.

Radjahdyksen voima aiheutti irtokivien lentdmiseen alueelta.

Seuraukset
Rajahdyksen seurauksena suuri kivi lensi kahden auton paalle ja tuhosi ne taysin. Kaksi henkil6a
loukkaantui.
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Kuva 5 Tapahtumapaikka seké kivien iskeytymékohta. Lennon kantama on ollut n. 300-400 metrig.

Onnettomuustutkintakeskus tutkii tapausta.

Tutkimuksen tarkoituksena on parantaa yleista turvallisuutta ja estda uusia onnettomuuksia ja
vaaratilanteita. Kdynnissa oleva tutkimus tarkastelee muun muassa asuinalueilla ja niiden
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laheisyydessa tehtavan kaivutyon turvallisuutta seka alueen jalkikateen tapahtuvaa siivousta
rajaytyksen jalkeen.

Kuva 6 Sinkoutunut kivi oli erittain suuri.

Vedyn késittelyn ja varastoinnin turvallisuus -opas

Toin lisdksi esille Turvallisuus- ja kemikaaliviraston julkaiseman vedyn kasittelyn ja varastoinnin
oppaan. Opas esittelee vetya koskevat tuotanto-, siirto- ja jakelumenetelmat seka niille
turvalliset ratkaisut.

Oppaan sisaltd on saatavilla myos englanniksi.

Vedyn kdsittelyn ja varastoinnin turvallisuus | Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

Jean-Marc Vaucher, Sveitsi

Tulvia ja vaarallisten aineiden onnettomuus

Vaucher kertoi Sveitsissa Maggia joen alueella tapahtuneista tulvista seka siihen liittyvasta
vaarallisten aineiden onnettomuudesta. Raskas sade 29.-30. kesdakuuta aiheutti mm. tulvia ja
maanvydrymia alueella. Joki tulvi useilla alueilla, mika aiheutti tulvia moottoritiella ja
rautatielld. Maggia-joen varrella olevat leirintdalueet evakuoitiin, ja osa pienesta Visletto-
sillasta romahti. Useat alueet olivat teita pitkin saavuttamattomissa.


https://tukes.fi/vedyn-kasittelyn-ja-varastoinnin-turvallisuus#vedyn-jakeluasemat
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Tulvat voivat lisata tautiepidemian uhkaa. Viemareista tuleva takaisinvirtaus sekoittuu
tulvavesiin ja voi jaada loukkuun avoimiin alueisiin, kun tulvat vetaytyvat. Nama seisovat vedet
voivat usein olla hyttysten ja bakteerien lisaantymispaikkoja, mika lisaa hydnteis- ja
vesivalitteisten tautien esiintyvyytta. Altistuminen saastuneelle vedelle tulvittuneilta
teollisuusalueilta, viemarijarjestelmista ja saostuskaivoista aiheuttaa myods merkittavan
terveysriskin.

30.06.2024 o,

Kuva 7 Tulvien vaikutusalue 30.6.2024

Ammoniakkivuoto tulvan yhteydessa

Prato-Sornicon luistelurata vaurioitui pahasti tulvan seurauksena. Pelastuslaitos sai halytyksen
kohteeseen, jossa lahtétietojen perusteella varastoitiin n. 3000 kg ammoniakkia. Vaarallisten
aineiden ryhma lahti tiedustelemaan kohdetta.

30.06 - First information for Hazmat Team
The Prato-Sornico ice rink was severely
damaged, which could have had
consequences for the ice production plant
containing around 3,000 kg of ammonia.
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Kuva 8 Esitietona onnettomuus luistinradalla, jossa n. 3000 kg ammoniakkia.
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Ryhman ensiarvio kohteessa:

Ulkona: Rakennuksen katto oli osittain romahtanut. Raidelevy pahoin vaurioitunut ja
jaahdytysputket ulkonevat betonista useissa kohdissa. Mittaustulos 2-5 ppm, NH3, lahde
madrittelematon)

Konehuone: 30-50 cm mutaa, vedenpinta oli noussut 180-200 cm (150-200 ppm NH3).
Luisteluradan jaahdytyslaitteet taysin veden alla.

Jadhdytysasema suljettu, ei sahkoa.

Jadhalli: jaahdytyslaitteet taysin veden alla.

Jadahdytysasema: suljettu, ei sahkoa.

Tarve poistaa kaikki ammoniakki laitoksesta (noin 3 000 kg) yleison ja ympariston
turvallisuuden vuoksi.

Kuva 9 Konehuone mudan poistamisen

Ensiarvion jalkeen kaksi ratkaisumallia:

1) Ammoniakin pumppaaminen 500 kg paineastioihin, ongelmat: vilivarastointi ja
kulkukelvoton tie nopeaa havittamista varten.

2) Ammoniakin polttaminen erityisella laitteistolla Saksasta (Rudammon GmbH).

Ryhma paatyi vaihtoehtoon 2.
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Kuva 10 Mudan poistamista kaivinkoneen avulla. Onko riittdva suojavarustus ammoniakkialtistuksessa toimimiseen?

Rudammon GmbH:n laitteisto toimitettiin seuraavana aamuna tapahtumapaikalle armeijan
helikopterilla.

Laitteistoon kuului hoyrystin, joka haihduttaa ammoniakin sailiosta nestefaasista kaasufaasiksi.
Kaasumainen ammoniakki hienojakoistuu ilmassa erityisen suuttimen avulla. Ammoniakki
poltetaan kdyttden kahta soihtua. Polttotyo jatkui perjantaihin 5.7.2024 asti.

Jaannésammoniakkihodyryt paastettiin suoraan ilmaan ja niita laimennettiin kahdella
savutuulettimella.

Tyhjépumpun poistoputki oli liitetty samaan putkeen ja paastettiin ilmakehaan joen suuntaan.
Yhteensd 200 kg sitruunahappoa kaytettiin 6ljyseoksen (lampdsiirtonesteen)
happamoittamiseen, sdilion alla olevan veden neutraloimiseen ja ammoniakin puhdistamiseen
kdytetyn veden neutraloimiseen. Ammoniakki saatiin kokonaisuudessaan turvallisesti
haihdutettua.

Onnettomuus vaati useita kuolonuhreja ja kadonneita henkiléita.
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Kuva 11 Tulva aiheutti mittavia tuhoja seké henkilévahinkoja.

Lucia Wickert, Saksa

Kemikaaleja autotallissa

Kuolinpesaa siivottaessa |6ydetty moninainen joukko erilaisia kemikaaleja, joiden joukossa mm.
rajahdysherkkaa trinitrofluorenonia. Kemikaaleja yritettiin havittaa jatteenkasittelylaitoksen
ynna muiden tahojen kautta, mutta kukaan ei ottanut kemikaaleja vastaan. Asiaa hoitanut
henkilo otti lopulta pelastuslaitokseen yhteytta. Havitettavaa tavaraa oli n. 15 kiloa.
Pelastuslaitos lopulta |6ysi vastaanottavan tahon, johon oli 4 viikon jono. Kemikaalit olivat
kuitenkin hyvin merkattu. Autotallin omistaja oli kemisti.

Kuva 12 Autotallista 16ytyneita kemikaaleja.
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Rajahdyksia Nordrhein-Westfalenin osavaltiossa

Saksassa Nordrhein-Westfalenin osavaltiossa on raportoitu useista rajahdyksista, erityisesti
KbInissa, kesakuusta syyskuuhun. Viranomaiset tutkivat naita tapahtumia, mutta toistaiseksi ei
ole vahvistettu, etta rajahdyksilla olisi suora yhteys toisiinsa. Esimerkiksi syyskuussa tapahtui
kaksi rajahdysta vain muutaman paivan valein, mutta poliisi on ilmoittanut, etta on liian aikaista
sanoa, onko niilla yhteytta.

Monet naista rajahdyksista on liitetty jarjestaytyneeseen rikollisuuteen, mika viittaa siihen, etta

ne saattavat olla osa laajempaa ongelmaa alueella. Tapauksia on kirjattu 14 kappaletta
kesdkuun lopulta syyskuun loppuun mennessa.

* Explosion * Schisse

Rodenkircher

*

Kuva 13 Réjéhdyksien ja ampumatapauksien sijainteja.

Tekodlyn kaytto vaarallisten kemikaalien onnettomuuksissa

Wickert tiedusteli mita tekoalytyokaluja on saatavilla ja voisi mahdollisesti olla kdytettavissa
CBRN-vaarojen ehkaisyssa? Miten tietoturvaa ja eettisia kysymyksia tulisi kasitella?

Jacobs toi esille, ettda Alankomaissa tarkastellaan mahdollisuutta kayttaa tekodlya esim. Seveso-
laitosten onnettomuusriskien arviointiin.
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Tomaz Vilfan, Slovenia

Onnettomuus kumitehtaalla 23.6.2024

Pelastuslaitos sai ilmoituksen paikalliselta ensihoidolta, etta tydntekijalla oli hakamyrkytyksen
oireet kumiteollisuuden tuotannossa. Ensihoito epadili tyontekijoiden joukkosairastumista ja
pyysi palokuntaa toimittamaan suuremman maaran ladkinnallista happea paikalle
myrkytysoireisia tyontekijoita varten.

Tiedustelutiimi suoritti hiilimonoksidimittauksia kahdella eri mittarilla. Ensimmaiseksi mitattiin
sekoittimen alimmassa kellarikerroksessa, jossa oireinen henkil6 oli ollut ja sitten kahdessa
ylemmassa kellarikerroksessa. Tiimin suorittamat mittaukset eivat osoittaneet myrkytykseen
johtavia pitoisuuksia.

Koska he eivat |0ytaneet hiilimonoksidin [ahdettd, he kdynnistivat prosessissa kdytetyn
sekoittimen uudelleen. He olettivat, etta hiilimonoksidia voisi vapautua kdyton aikana, mutta
tama teoria ei osoittautunut oikeaksi: hiilimonoksidia ei muodostunut kdyton aikana.

Kaikkien mittausten ja myrkytyksen lahteen etsinnan jalkeen pelastustoiminnan johtaja otti
uudelleen yhteytta paikalliseen ensihoitoon, joka hoiti sairasta tyontekijaa. Vastaus
kysymykseen siitd, miten myrkytetty henkil® voi, oli, etta han on voimakkaasti myrkytetty
tuntemattomalla aineella ja on kriittisessa tilassa.

Saadun tiedon perusteella kyseinen laitoksen osa evakuoitiin ja kdynnistettiin ylipainetuuletus.
Mittaukset kdaynnistettiin ChemPro 100 -laitteistolla, joka havaitsi myrkyllisen aineen ja osoitti
myrkyllisyyden tasoja.

Pelastustoiminnan johtaja konsultoi ELME-tiimin (Ekologinen laboratorio liikkuvalla yksikolla)
jasenta tasta tuloksesta ja kuvasi hanelle myos koko tapahtumien kulun. ELME-tiimi saapui
paikalle kahden jasenen voimin ja teki tarkempia mittauksia omilla laitteistoillaan.

Samaan aikaan useat tyontekijat alkoivat osoittaa heikkouden merkkeja myds muissa
tuotantotiloissa. Koko tuotantohalli evakuoitiin vaiheittain.

ELME-tiimin tulokset osoittivat kohonneita pitoisuuksia joistakin aineista, mutta ei niin suurina
maarina, ettd ne voisivat aiheuttaa akuutteja myrkytyksia.

Mittauksien jalkeen he ottivat uudelleen yhteytta yliopistollisen sairaalan myrkytysyksikon
ladketieteelliseen henkilokuntaan, jossa ensimmaisena oireita saanut henkil6 oli hoidettavana.
Sairaalasta valitettiin tieto, etta henkild toipuu hyvin ja etta oireet aiheuttanutta ainetta ei
tunneta.

Useiden mittausten perusteella koko tilassa (noin 50 000 m?), sekd potilaiden terveydentilan ja
ELME-tiimin kanssa kdydyn neuvottelun perusteella tuotanto paatettiin sallia uudelleen
kaynnistettavaksi, edellyttden parannettua ilmanlaadun seurantaa tilassa. Toimenpide oli
erittdin vaativa, paaasiassa tuotannon sulkemisen ja ihmisten terveyden seka tuotannon
seisokkiajan vélisen tasapainottamisen vuoksi, sekd mittausten suorittamisen vaikeuden vuoksi
tuotantotilassa (tilan koon ja tuotannossa olleiden raaka-aineiden vuoksi). Myos olennaisten
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tietojen saaminen ladkintahenkilostolta oli haaste, silla terveydentila on arkaluonteista
henkilokohtaista tietoa, ja diagnoosin vahvistaminen voi myds kestaa useita paivia.

Yritys ilmoitti, ettd tuotannon seisokkiaika maksoi yli 6,5 miljoonaa euroa. Varmaa tietoa
oireiden lahteista ei saatu, mutta tapauksessa epdilladan jonkinlaista altistusta kumin hoyryille
tai muille sen sivutuotteille.

Diesel sdiliauton onnettomuus 5.5.2024

Oljytuotteiden kuljetukseen tarkoitettu rekka kaantyi katolleen jaatyaan jumiin ojaan.
Pelastajat huomasivat, etta kuljettaja oli jadgnyt loukkuun ajoneuvon ohjaamoon. Lastina oli 34
000 litraa polttoainetta. Sailidauto ei vuotanut nesteita, joten kaikki voimat suunnattiin
kuljettajan pelastamiseen. Teknisen pelastuksen aikana lisdongelmia aiheutti pehmea maapera.
Peravaunu nostettiin nosturin avulla pystyyn, jotta kuljettaja voitiin pelastaa ohjaamosta.
Valitettavasti kuljettaja kuoli onnettomuuden seurauksena. Polttoaine pumpattiin toiseen
sailioon. Pelastuslaitos valvoi pumppausta.

\

Kuva 14 Sailidauto ojassa.
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Kuva 15 Ajoneuvo karsi mittavat vauriot.

Jan Jacobs, Alankomaat
Jan Jacobs kertoi siitd, miten vaarallisen aineiden torjunta on organisoitu Alankomaissa.

Suuren mittakaavan puhdistusyksikot

Nykyiset suuren mittakaavan puhdistusyksikot (GOE) Alankomaissa perustettiin vuonna 2005
vastauksena Yhdysvaltojen 11. syyskuuta 2001 tapahtuneisiin hyokkayksiin ja kemiallisiin,
biologisiin, radiologisiin ja ydinuhkiin (CBRN). Dekontaminaatio (haitallisten aineiden tai
elididen poistaminen jonkun tai jonkin pinnalta tai jostakin tilavuudesta) on pelastuslaitoksen
lakisdateinen tehtava. Alankomaiden pelastustoimella on kyky jarjestaa laajan mittakaavan
dekontaminaatio-toimintaa kuuden valmiin GOE-yksikon toimesta. GOE:n koostumus, tehtavat,
vasteaika ja kapasiteetti on laillisesti maaritelty turvallisuusalueiden asetuksessa (maa on jaettu
eri turvallisuusalueisiin, hieman verrannollinen esim. Suomen hyvinvointialueisiin).

Laajan mittakaavan dekontaminaation organisointia arvioidaan parhaillaan. Arvioinnin syyna on
se, ettd NIPV (Netherlands Institute for Public Safety) on ilmoittanut suurimittakaavaisten
puhdistusyksikdiden (GOE) varusteiden tarvitsevan vaihtamista, ja etta tdma on luonteva hetki
arvioida nykyista tyoskentelytapaa ja selvittda, onko se edelleen relevantti huomioiden
tulevaisuuden haasteet. Tutkimus toteutettiin oikeus- ja turvallisuusministerion sekd NIPV:n
yhteiselld toimeksiannolla.

Johtopaatokset
- GOE:n kaytto ei vaikuta asianmukaiselta ottaen huomioon yksikén nykyisen pitkan
vasteajan ja toisaalta onnettomuuden ja sen uhrien tarpeet.
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- Dekontaminaatio laajassa mittakaavassa ei ole koskaan ollut kdytanndossa tarpeen, joten
kokemusta uhrien kayttaytymisesta ja tilanteesta on vahan.

- GOE ei ole osa pelastustoimen saanndllisia toimintoja ja rakennetta, mika tarkoittaa,
ettd ammatillinen osaaminen, operatiivinen valmistautuminen ja kaytto eivat ole
selkedsti jarjestettyja.

- GOE:n tulevaisuudenkestavassa suunnittelussa tulisi harkita laajentamismallia, joka on
linjassa saannollisen puhdistamisen kanssa ja perustuu yksityiskohtaisiin skenaarioihin.

- Onnettomuuden ensimmaisessa vaiheessa voidaan toimia tavanomaisilla resursseilla
(pelastusyksikot + ensihoito). Vasteen laajentamisen yhteydessa GOE-yksikoita voidaan
kayttaa esim. henkilokunnan desinfioimiseen, mutta suurempia uhrimaaria voitaisiin
myos hoitaa.

- Talla hetkella on tarkeda pitdaa GOE:t toiminnassa tulevina vuosina, kunnes parempi
vaihtoehto on saatavilla. Monialaisia skenaarioita on kehitettava, jotta saadaan parempi
kasitys onnettomuuden kulusta ja puhdistamisen jarjestamiseen tarvittavista asioista.

Jatkotoimenpiteet

Materiaalien vaihtamisen osalta: Toistaiseksi sdilytetdan nykyiset GOE:t ja tehdaan
inventaario siitd, mitkd GOE-materiaalit tarvitsevat vaihtamista, jotta yksikot pysyvat
toiminnassa seuraavat 3 vuotta.

Hallinnon osalta: Asetetaan GOE:n hallinta kansallisen koordinaattorin alaisuuteen.
Liitetaan rahoitus kansalliseen hallintorakenteeseen. Tdma varmistaa paremman yhteyden
muihin kansallisesti jarjestettyihin tehtaviin riskien osalta.

Laajan mittakaavan dekontaminaation osalta: Monialaisen toiminnan ja tiedon
rakentamisen kontekstissa tutkitaan, mita relevantteja skenaarioita voi esiintya ja mita
valmistautumista tama vaatii. Toteutetaan sopivin monialainen vaihtoehto ja tutkitaan,
mita tama tarkoittaa nykyisille GOE:ille.

NoOr 13nd N . . v —
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20. Midden on West Brabant

Kuva 16 GOE-yksikdiden sijoittelu.
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Frank Wagener, Luxemburg

Wagener kertoi mittavasta sammutusvaahtojen uusimisprojektista.

Projektin tarkoituksena on ollut havittaa kaikki fluoria sisaltavat sammutusvaahdot. Projekti on
aloitettu vuonna 2021. Projektin aikana on vierailtu kaikkiaan 99:113 eri paloasemalla. Kaikista
autoista sekd asemien varastoista on otettu ndytteita yhteensa n. 500 kpl. Naytteiden
tarkoituksena on ollut varmistaa, etta vaahdot ja niihin kdytettavat ajoneuvot ja sailiot ovat
fluorivapaita. Analyyseja tehtiin n. 280 kpl 23 PFAS yhdisteelle. Vierailujen johdosta
sammutusvaahtoja havitettiin yhteensa n. 30000kg.

Kuva 17 Vaahtonéytteité.

Viisi ajoneuvoa puhdistettiin asiaan erikoistuneen yrityksen toimesta (Perfluor-Ad method).
Kyseessa on kallis ja ty6las prosessi, koska koko auto kaikkine laitteineen on puhdistettu.
Lukuisia muita ajoneuvoja odottaa vield puhdistusta. Puhdistuksessa kaytetdaan kahta eri
menetelmaa ja ndiden toimivuutta tarkkaillaan ja vertaillaan.

Kuva 18 Ajoneuvon puhdistus fluoripitoisista yhdisteista.
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Roman Sykora, Itdvalta

Sykora on CTIF:n paasihteeri ja toi terveisia mm. CTIF:n edustajiston yhteisesta
kokoontumisesta (Delegates Assembly) 2024 Oslossa:

Milan Dubravac (Slovenia) jatkaa CTIF:n presidenttina

Varapresidentteina jatkavat Taina Hanhikoski (Suomi) seka Christophe Marchal (Ranska)
Uusi varapresidentti Zisoula Ntasiou (Kreikka)

Uusi rahastonhoitaja Tom Van Esbroeck (Belgia)

Kuva 19 CTIF:n edustajisto.

Seuraava edustajiston kokous jarjestetaan 12. kesakuuta 2025 Sofiassa Bulgariassa.

Haaste CO (hiilimonoksidi) ja H2 (vety) -tunnistuksessa / erottelussa

Vety maakaasuverkossa

Nykyinen lainsdaadanto sallii enintdadn 10 % H2:n lisdamisen maakaasuverkkoon.
Pelastustoimelle ei ole selvaa, lisdtdanko vetya maakaasuun paivittdin tai (jos ndin on)
millaisissa tilavuussuhteissa.

Suunnitelluilla sekoitusprosenteilla, joissa on jopa 25 tilavuusprosenttia H2:ta
metaanissa, rajahdysrajan ylaraja nousee vain hieman. LEL (alempi syttymisraja) pysyy
noin 4,2 %:ssa.

Selittamaton CO-arvo voi siis myos viitata vetyyn (H2) alueella, vaikka "oikeaa" CO:ta ei
olisikaan.

=» Tunnistuslaitteisto saattaa ilmoittaa hakaa, mutta reagoi todellisuudessa vetyyn.
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Kuva 20Test|putkllot ovat osoittautuneet hyvak5| menetelmak5| erotella hiilimonoksidi ja vety.

Ammoniakin haju

Sykora kertoi tapauksesta, jossa Seveso-laitoksen naapurista oli tullut ilmoituksia hajuhaitoista.
Epailys oli, ettd pitkdn ajan saatossa laitoksesta on vuotanut pienid maaria ammoniakkia.
Naapuri ilmoitti viranomaisille. lImoitus johti toimenpiteisiin ja pitoisuuksia mitattiin.
Mittauksia tehtiin useaan otteeseen eri paikoista ja mittarit nayttivat pitoisuuksia. Lopulta
kuitenkin havaittiin, ettd mittareita oli luettu vaarin. Mittarin antama pitoisuus on ppb (parts
per billion / miljardisosa) eika yleisemmin kdytetty ppm (parts per million / miljoonasosa). Eli
todellinen pitoisuus oli huomattavasti pienempi, kuin mihin se oli vahingossa tulkittu.

2«1 ..
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Kuva 21 Mittarin antama tulos on miljardisosa.

Ksenia Vihrina, Viro

Muutoksia Viron pelastustoimessa
- 24 tunnin vuorot yhdistettyna kolmeen vapaapaivadan
- Viron pelastustoimi saa 44 uutta pelastusyksikkoa. Suorituskykyihin kuuluvat mm.
akkutoimiset pelastusvalineet sekd sammutinleikkurit (cold cut device, esim. Cobra)
- Vaarallisten aineiden koulutusjarjestelmaa uudistetaan

Harjoitusalueen uudistukset
- Vaarallisille aineille kehitetdan uusia harjoitustiloja pelastuskoululle
- Uudistus pitaa sisalladan mm. erilaisia simulaattoreita sekda mahdollisuuksia harjoitella
erilaisilla vaarallisilla kemikaaleilla varmistaen kuitenkin tyoturvallisuuden
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Vaarallisten aineiden yksikot
Virossa on kuudella eri pelastuslaitoksella yhteensa 10 vaarallisten aineiden yksikkda seka 1
CBRN-yksikko.

KESKLINNA  Kopy,
LILLEKULA LA"’ARVE

ANNELINNA

@

Kuva 22 Vaarallisten aineiden kyvykkyyksien sijainnit.

Virossa tutkitaan sitd, miten vaarallisten aineiden yksikoita voisi tehokkaalla tavalla kouluttaa ja
harjoituttaa.

Virossa:
e Pelastajan koulutus kestaa 1 vuoden (sisaltdad perus kemikaalikoulutuksen).
e Vaarallisten aineiden yksikdiden peruskoulutus pelastuskoulussa kestaa yhden viikon.
e Lisdkoulutus yksikoille kestaa kaksi paivaa.
Vaarallisten aineiden lisakoulutuskursseja:
e Koulutusohjelma kouluttajille oli vuonna 2020.
e Pilottikursseja jarjestettiin vuonna 2021.
e HazMat-yksikoiden koulutusohjelma kdynnissa vuosina 2022-2024 (30 kurssia).
e Vuonna 2025 paivitetdan koulutusohjelmaa ja kehitysohjelmaa HazMat-yksikoiden
johtajille (kursseja ja kokemuksia etsitdan myos ulkomailta).
Kehityksessa olevat aihepiirit:
e HazMat-koulutus ensivasteille.
e Reagointi kaasuonnettomuuksiin.
e Reagointi radioaktiivisten aineiden onnettomuuksiin ensivasteille.
e Dekontaminaatio.
Haasteena on tarjota korkealaatuista koulutusta ja tietoa pelastajille. Virossa on kokeilu, jossa
hyodynnetaan videokoulutusmateriaaleja.

Pantelis Magklaras, Kreikka
Rekan suistuminen Korinthin kaupungin ldhist6lla 7.6.2024

Tuntemattomasta syysta rekka kaatui ja syttyi palamaan sillalla. Onnettomuus tapahtui n. klo 1
yolla. Maastopalojen vuoksi alueella oli kohotettu pelastustoimen valmius, joten
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pelastustyontekijat olivat paikalla nopeasti. Onnettomuuden paineaalto vahingoitti siltaa ja
terdsbetonin teras altistui lampdosateilylle. Sillan rakenteissa oli havaittavissa selkeitad vaurioita.
Taman johdosta viranomaiset julistivat, etta siltaa ei korjata, ja jo aamulla sita purettiin. Sillan
rakenteita ja rakentamistapoja pohditaan tapauksen pohjalta.

Erikoista tapauksessa oli se, ettd rekan oli maara vieda polttoainetta bensa-asemille, mutta
lainsddadannossa on sdddetty, etta niitd ei tankata ydaikaan. Rekan ei ndin ollen olisi pitanyt olla
liikenteessa.

Kuva 23 Rekan suistuminen aiheutti mittavat vahingot.

TpitmoAn MaTpa Emidaupog
Tripoli Patra Epidavros
KopivBog-Kévipo Kopiveog w=
Korinthos-Center Korinthos
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Kuva 25 Seuraavana aamuna siltaa jo purettiin.
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Denis Giordan, Ranska

Yhteistyoterveisia

Giordan kertoi terveisia kokouksesta Wienissa IAEA:n (International Atomic Energy Agency -
kansainvalinen atomienergiajarjest6) ja IEC:n (International Electrotechnical Commission -
kansainvalinen sahkotekninen komissio kanssa). CTIF:Ita kokoukseen osallistuivat presidentti
Milan Dubravac, paasihteeri Roman Sykora seka Denis Giordan.

Yhteistyo vahvistettiin edelleen jatkuvaksi. Yhteistyon pohjalta julkaisua odottaa esimerkiksi
opas hatatyontekijoiden turvallisuuteen liittyen seka opas ensivasteille.

CBRN koulutus Afrikassa

Koulutuskokonaisuudessa pidetty kaksi sessiota. Yhteensa 50 oppilasta eri julkisista
organisaatioista kahdeksasta ranskaa puhuvasta maasta. Euroopan unioni on tehnyt pyynnon
lisata vield yksi sessio. Tilaisuus toteutuu mahdollisesti vuonna 2025.

Akkuihin liittyva seminaari
Giordan toi lisaksi esille, etta Pariisissa jarjestetaan vuoden 2025 alkupuolella seminaari liittyen
akkuteknologiaan.




MUU OHJELMA

Luxemburg on pieni valtio - maan pinta-ala on 2 586 nelidkilometria, pohjois-eteldasuuntaan
pituutta on enimmillaan 82 kilometria ja leveytta 57 kilometria lannesta itdan. Maassa kdy
paivittdin toissa jopa satoja tuhansia ihmisia naapurivaltioista.

Jaseniston raporttien lisaksi tutustuimme Luxemburgin paloasemaan ja siella sijaitsevaan
harjoitusalueeseen. Harjoitusalueella on mm. erilaisia taloja, junasimulaattori, vesiallas seka
katettu harjoitustila erilaisiin pelastajan ja ensihoitajan taitojen harjoitteluun. Luxemburgin
pdapaloasemalta hoidetaan suurin osa koko valtion pelastustehtavista.

uxemburgin paloasema rakennuksen ulkopuolelta.

uva
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Kuva 28 Katettu harjoitustila, jossa esimerkiksi monikerroksinen tan. -



The Finnish National
Rescue Association

SPEK

Kuva 29 Yksi monista harjoitustaloista. Harjo
liikenneonnettomuustilanteita.

Kuva 30 Harjoitustaloja.
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Kuva 32 Juna voidaan ajaa myds suljettuun tilaan.
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Kuva 33 Torni esim. korkealta pelastamisen harjoitteluun.



The Finnish National -
Resoue Association

Kuva 34. Allas vesipelastamisen harjoitteluun.

SEURAAVA KOKOUS

Seuraava kokous jarjestetaan kesakuussa 2025 Puolassa. Perinteista “viirinvaihtoa” ei paasty
toteuttamaan, koska Puolan edustaja ei talld kertaa paassyt osallistumaan kokoukseen. Han
osallistui lyhyesti videoyhteyksien avulla ja toivotti kaikki tervetulleeksi Puolaan.



